Saewg - b\ www.motorrad.net / T 2/2019 Fcbruar

3

199152'002508

4

I ﬁeld Contmental GT 650 M_ D Guzz: V7 I

o :
Schon “hing eworfen
riumph

-

e @"’sﬁﬁ"r’ﬂbleﬁzoo
A\ P
i ,_-“ . *'°‘._ ~ :‘
y

=Udoer

BIVIVW (5.
v -




ip-Hopper

eue Scrambler waren fir mich bisher so
as wie die Hipster der Motorradwelt. |hr wisst,
=chon, diese Typen mit zigtausend Instagram-
ollowern, Totenkopf-Tattoo und Wildwestbart,

in Wahrheit bei Mutti wohnen, onlinestichtig
nd und im Dunklen Angst vorm Bullemann haben.
as zahlt, ist der Schein, Wirklichkeit ein Stéren-
=d aus der analogen Welt von vorgestern.
Entsprechend besorgt reiste ich zur ersten Test-

MEINUNGEN

atte ich Schlamm im Gesicht und guckte verliebt. Endlich mal wieder ein
otorrad, das halt, was es verspricht. Trotz Connectivity, , 0{

oPro-Steuerung und Google an Bord. Und das mit der oS

Jnline-Sucht kriegen wir schon noch in den Griff. =7
Splatatternde GriiBe Q.\__

veis@syburger.de

«ein Verlass mehr.

ebewohl, Bestands‘scl“lut;m

Royal Enfield entwickelt einen beeindru-
ckenden Zweizylinder, einer der weltweit ersten
Prifstandslaufe folgt ab Seite 6. Und BMW wird
wohl mit einem neuen GroBboxer (Seite 17) das
Cruisersegment bereichern. Offensichtlich glaubt
die Industrie an die Zukunft des Verbrenners. Auf
der UN-Klimakonferenz von Kattowitz wurde aber
ein anderes Lied gesungen. EU-Parlament und
GroKo Uberschlagen sich mit Klimazielen, in
Deutschland erlebt die Abschaffungspolitik einen
Hoéhenflug. Wie lange kdnnen wir Motorradfahrer
uns da noch als Zaungaste fihlen?

‘0 Indien werden Ubrigens jahrlich 15 Millionen motorisierte Zweirdder neu
Zugelassen. Und im Cruiser-Kernland USA wird BMW den neuen Motor noch
‘ange verkaufen kénnen. Batterieelektrische Fahrzeuge kénnen die Liicke in
=uropa nicht schliefen, weil die Rohstoffe nicht ausreichen, um alle Verbrenner
Jegen Stromer auszutauschen. Wir dirfen gespannt sein. Aber wie man-
cher Besitzer eines fiinf Jahre alten Diesels be-

statigen kann: Auch auf den Bestandsschutz ist

Nachdenklich griiB3t /]1/,7\__/

anhueter@syburger.de

Bntlschlndzen

Street Twin, Street Scrambler, Speed Twin
und Scrambler 1200. Ich weiB vor lauter be-
gehrenswerter Britinnen gar nicht mehr, wo
ich zuerst hinschauen soll. Kein Wunder, denn
die Modern-Classics-Reihe von Triumph hat
mir schon immer gefallen. Doch bisher
triumphierte stets die Zuriickhaltung am Bank-
automat Uber meine Konsumliste.

Und nun steht unten im Hof die Royal Enfield
Contintental GT 650 mit Stereo-Federbeinen,

urigem Zweizylinder und chne TFT-Display. Nagelneu zum Preis einer
acht Jahre alten Thruxton. Klar, die Enfield hat weniger Hubraum,
weniger Leistung und auch nicht ganz die Anmutung, die man aus
Hinckley gewohnt ist. Aber der Deal

klingt trotzdem nicht schlecht, oder?

Verlockte GriiBBe,

/’:
///VM@(/%

Friithe Vogel

Schnee, lass nach: Bis Ende
November kochte die Kalte auf
Sparflamme, es gab Uberall friih-
lingshafte Temperaturen. Und aus-
gerechnet, als die nagelneue Cont-
inental GT vor unsere Schreibstube
rollte, gab es den ersten Winterein-
bruch. Dabei wére ich so neugierig
auf dieses Motorrad gewesen. Eu-
ropaweit sind im Moment nur zwei
Royal Enfield-Zweizylinder zu Testzwecken unterwegs. Es ist
uns eine groBe Freude und Ehre, eine davon in dieser NEWS
vorstellen zu drfen. Und um ein Testresultat gleich vor-
wegzunehmen: Das Ding ist wirklich gut geworden.

Wie das Leben so spielt, ist dieses Heft deshalb auf den
letzten Metern retrolastiger geworden, als wir uns das vor-
gestellt hatten. Die Prasentation der Triumph Scrambler 1200
fiel da mit dem geplanten Duell der beiden Ducati Scrambler
zusammen. Die Neuheiten federn wir in dieser Vorsaison-
Ausgabe allerdings mit glnstigen und zuverlassigen All-
wetter-Bikes ab, die wir im Service mit Tipps fiir Winterfahrer
kombinieren — intern nannten wir die Geschichte unsere
.Checkliste fiirs Elefantentreffen”. Augenzwinkernd ist auch
Tills Vergleich von K 1600 Grand America und Smart fortwo
gemeint — schreibt uns bitte, ob dieser Blick (iber den Teller-
rand okay ist oder vielleicht doch eine Grenze sprengt.

Kontrovers ist nattrlich auch unsere Preiserhéhung. Aber
es flihrte kein Weg daran vorbei: Unter anderem wegen stark
gestiegener Papierpreise war es leider unumganglich, NEWS
um zehn Cent teurer zu machen. Wir hoffen,
das verdirbt euch nicht den Jahresanfang.

Meiner war auf jeden Fall gerettet: Irgend-
)

roedel@syburger.de

wann schmolz der Schnee — und ich konnte
den Twin doch noch fahren. Ein groBer SpaB!
Herzlich griBt

Umsatteln

2018 war trockener als fran-
kischer WeiBwein, ,HeiBzeit” wurde
das Wort des Jahres und Klima-
forscher warnen mit Inbrunst. Trotz-
dem setzen sich taglich Millionen
Menschen alleine in ihr 150-PS-
Auto, um sich mit Schritttempo zur
Arbeit zu qualen.

erges@syhurger.de Schon mal tiber echtes Downsizing

nachgedacht? Vielleicht mit einer

125er zum Job knattern? Schluckt nur zwei, drei Liter und
braucht wenig Platz, ist flink und lustig. Das Motorrad mal
nicht als Hobby, sondern als in Herstellung und Betrieb res-
sourcenschonendes Verkehrsmittel. Als Starthilfe stellt Tilman
euch ab Seite 38 erschwingliche Alltagsbikes vor. Und ich
gebe ab Seite 78 Tipps fur alle, die das

ganze Jahr fahren wollen.

Mit der Hand am Heizgriff griifit /
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50-PS-Retros im Vergleich

Zwergenaufstand
Gespanne: Kati schwenkt

Smart fortwo Cabrio
Zwei fir eins

35 suzuki TU 125 XT
Leserbike: Die Richtige

38 BMw Fe650 cs scarver
Honda CBF 500
Honda CBF 600 N/S
Kawasaki ZR-7 S

Suzuki VX 800

Yamaha YBR 125
Gebrauchtberatung:
Pendler-Bikes bis 2000 Euro

44 Special: Ziindkerzen
Technik im Detail —
Grundlagen und Praxis

104 Honda VTR 1000 sP 172
Meilensteine: Ducati-Jager

69 Kawasaki zzR 1400
Low Budget: Speed King

84 Texas/USA

92 Kroatien

Happy Ferien: Mit zwei Dutzend
Urlaubsparadiesen ist das Adrialand

perfekt fiirs Eilandhopping

1.'.'.5 Reise-NEWS aus der Ferne

6 Royal Enfield Continental GT 650
= Moto Guzzi V7 Ill Carbon

18 BMw R1250GS Adventure/
BMW F850GS Adventure
Fahrbericht: Massen-Tourismus

24 Triumph Scrambler 1200 XE/XC
Retro-Enduros im Fahrbericht

28 Ducati Scrambler Icon 800 -
Ducati Scrambler Sport 1100
36 Kalich-KTM 1190 Adventure

50 BMW K 1600 Grand America -

Suzuki DL 1000 V-Strom
Suzuki GSF 650 S Bandit

Triumph Sprint ST/RS 955i
Yamaha XJ 900 Diversion

L _TOURERN. - * =

Das weite Land - im Wilden Westen
entdecken Motorradfahrer funkelnde
Metropolen und einsame Nationalparks

90 Pfﬁlzerwald-Nordvogesen
Tourentipp: Krieg und Frieden

Se:te* 4 A1

INDI*SéHE-R"FRUHLING

Erster Test: Der neue Enfield- -Zweizylinder hat es faustdick hinter den Kiihlrippen

BMW R 1250 GS ADVENTURE DUCATI SCRAMBLER-VERGLEICH
& F 850 GS ADVENTURE . Desmo-Retros unter sich: Beim Duell

Massentourismus: Fahrbericht der neuen Icon 800 gegen Sport 1100 zeigt sich,
Bayern-Oberklasse fiir Abenteuerreisende fur wen welche Scrambler bestimmt ist

| GEBRAUCHTBERATUNG ¥

Reitunterlagen im Low-Budget-Bereich:
Happy Ferien: Zwei Dutzend gut . Diese zehn Pendler-Bikes unter 2000 Euro
erreichbare Urlaubsparadiese machen - machen den téglichen Weg zur Arbeit
Kroatien perfekt fiirs Inselhopping | zum preiswerten Vergniigen
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Ganz viel Geschichte

e e — s o ———

haben beid

von Wulf Weis Fotos Volker Rost

an mag sich dariiber streiten,
ob Moto Guzzi oder Royal En-
field die glorreichere Historie

auf die turbulentere Geschichte zurlickbli-
cken muss. Bereits 1901 fertigten die Briten
ihr erstes Motorrad und konnten die
nachsten 60 Jahre ganz gut im Reigen der
vielen englischen Motorradproduzenten be-
stehen. 1955 lief dann parallel die En-
field-Fertigung im indischen Madras an.
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Hersteller. .

- 1970 aber mussten die Produktionsstatten
. auf britischem Boden schlieBen — zu dieser
| Zeit gingen einige englische Marken tber -
. die Wupper. Aber den Standort Madras
. gibt es immer noch. Und das ist gut so.
vorweisen kann. Tatsache ist, dass Enfield !

: erinnerung etabliert ist. Royal Enfield wz

dagegen nach SchlieBung der englischs
Fertigungsstatten flr mehrere Jahrzehn=
im deutschen Sprachraum praktisch tot, ¢

. Indien-Enfields liefen als Exoten am Rancs
:  Dagegen ist die Geschichte von Moto :
. Guzzi schnell erzahlt. 1921 gegriindet,
. entstand das Werk am Comer See, wo es
- auch heute noch steht. GroBer Unterschied
* durfte aber sein, dass Moto Guzzi den euro-
. paischen Motorrad-Hype der 80er voll mit-
i genommen hat und damit im Wertesys-
- tem der Klassik-Freunde noch als Jugend-

mit. Obwohl die Fertigungszahlen manchs
europdischen Hersteller neidisch machz

. konnten. Und kénnen: Mit 850000 Einhe

. ten 2018 ist die zur Eicher-Group geh:
- rende Firma der groBte Hersteller von Mits

- klasse-Motorrddern der Welt. Und o=
- Zeichen stehen auf Expansion — gut méghe:
i dass RE 2019 die Millionen-Marke knac




Die Royal Enfield

Continental GT 650 %= Rotkappchen: Guzzis Ry —

hier im Video! Elrma_ditionsantrieb bollert =
B B durch die Jahrzehnte g

2z verstehen wir auch besser, welchen
2= enwert die neuen Zweizylinder flr die
2er haben. Denn fur dortige Verhéltnisse
das echte Big Bikes. Und mit den
modernen Zweizylindern kénnen sie
m als Leuchtturm-Markt wichtigen
opa endlich vom Image der Schwellen-
3-Technik runterkommen.
== optisch gelingt das der Continental
* 550 miihelos. Lack und Beschichtungen
definitiv auf Weltstandard. Einige feine
2's, etwa die Tragerbtigel der Lenker-
mel, wirden sogar verwohnte Custo-

Wunderschén: Der neue

Enfield-Twin zeigt nacktes {§&

Aluminium in Bestform | \




Hucksacktounsten Auch die &
Federbeine der Royal Enfield

t sehen alles andere als billig billig aus
‘; ‘\
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~ TEST Royal Enfiela ‘_onnt__gl_eﬁsb_lﬁm_o.Guzzi,vuué arbon—

mizer zufriedenstellen. Und selbst bei sehr

grundlichem Blick in die Ecken - also da,
wo selbst die Japaner gerne unschéne

grober Schnitzer. Auch Passformen und
SpaltmaBe tberzeugen véllig, die polierten
Motordeckel sind tacko, selbst die Schrau-
benk&pfe glanzen hochwertig.

Rundherum ordentlich und
ohne Schnitzer verarbeitet

Und das Ganze servieren die Inder in
Deutschland fur knapp 7000 Euro - da
mussen der Konkurrenz die Ohren klingeln.
Ob Enfield diesen Preis alleine iibers Lohn-
niveau stemmt oder ob sie zum Start der
neuen Baureihe besonders aggressiv in den
Markt drangen, kann man nur mutmagen.

Unsere V7 IIl, sie tritt hier in der Carbon-
Sonderserie an, erfreut selbstverstandlich
auch das Auge. Nun hat sich bei Moto Guzzi
in Sachen Finish in den letzten Jahren viel

Piaggio-Konzerns ist da durchaus positiv
zu sehen. Und die Preisdifferenz von rund
2700 Euro zur Royal Enfield éffnet eben-
falls gestalterische Freirdume.

Um das in Schulnoten zu sagen: Die Na-

i anmutung der Guzzi verdient eine Zweip'.s
. der Enfield bescheinigen wir eine Zweim:
SchweiBnahte verstecken — findet sich kein |

nus. Und mal ganz philosophisch betrachse:

Wie authentisch ware es, die Hommaas
i an die wilden 60er noch viel perfekter =
. gestalten als die historischen Originale?

Start! Selbst am Gefrierpunkt meldet s

. der nagelneue Enfield-Twin spontan zus
- Dienst, die Elektronik regelt das Standga
- nicht zu hoch und nicht zu niedrig. Sches
- bei kaltem Motordl lasst sich der Erste g&
- rauscharm einlegen, die Kupplung trens
. bereits geschmeidig. Ein Déja-vu: Dieses
. Spagat aus authentischem Design und tos

. aktuellen Umgangsformen haben die 2
- tuellen Triumph-Klassiker bereits vorgemac
. Vielleicht kein Zufall, dass die britische En

i wicklungszentrale von Royal Enfield nur
. Meilen vom Triumph-Stammwerk in Hincki
- entfernt liegt. Und dort viele Ex-Triumph
. eine neue Heimat gefunden haben.

zum Besseren bewegt, der Einfluss des

Beim Enfield-Twin handelt es sich .=

. eine komplette Neuentwicklung, sein Innes
. leben ist viel aktueller als die barocke Fa=

- sade. Es gibt eine 270-Grad-Kurbelwelle g
. Ausgleichswelle, Vierventiltechnik und s
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Bdser Bube: Die V7 lll Carbon
gibt sich gedrungen, dunkel
und chromfrei
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senliegende Nockenwelle. Und es ist der

=ste Kurzhuber, den Enfield je gebaut hat.
‘M Ergebnis stellen sich fast schon sport-
ne Talente ein, der Twin fiihlt sich auch
obersten Drehzahldrittel pudelwohl.
L fziell mit A2-tauglichen 48 PS einge-
2gen, drlickt unser Tester lassige 50 PS
* dem Priifstand, die Drehmomentkurve
27 sich ebenfalls sehen lassen.
Saim direkten Umstieg wirkt der Guzzi-
=nirieb dann tatsdchlich ziemlich grob
nnitzt. Bei Kaltstart lasst er sich schon
2 etwas bitten, um auf den ersten Me-
='n noch mit gelegentlichen Schluckbe-
werden zu kampfen,
Der Massenausgleich rumpelt kraftig, die
\gsliegende Kurbelwelle sorgt fir den
=nen Schlenker beim Schalten und kurz

=3en zugleich: Guzzi-Fans ' lieben das
“=chanische Eigenleben ihres Traditions-

ns, wollen es gar nicht moderner haben.
e wie sollen wir als Tester diese Form
== Ahnenkults bewerten?

~uf unserem Priifstand schafft die Guzzi
= PS5, das sind drei mehr als angegeben.
= die V7 Il A2-tauglich werden, kann

2 aufspielen. Neue Hardware ist dafir
=0 nicht erforderlich.

IT

Aoyal Enfield serviert mit der neuen Continental GT

Bei den Fahrleistungen liegen beide

. Klassiker nah beieinander, auch die Ab-
. stimmung der Fahrwerke zeigt sich hiiben
- wie driiben neutral mit einer Tendenz zur
. komfortablen Seite. In Sachen Bremsen legt
. die Guzzi mit ihrem Vierkolben-Festsattel
: von Brembo erst mal in Sachen Hardware vor.
. Enfield kauft bei der indischen Brembo-
. Tochter Bybre ein, verbaut vorne aber nur
- einen simplen Doppelkolben-Schwimm-

-+ sattel. Bei der Belagwah| zeigten aber die
| indischen wie auch die italienischen Inge-
~ nieure keine glickliche Hand: Die Guzzi
. bremst teigig, mit hoher Handkraft und
- wenig Rickmeldung, die Enfield-Bremse
- braucht dagegen Temperatur.

Das Handling ist stark von
prm roten Bereich klagt der Zweiventiler = der Reifenwahl beeinflusst

“er Atemnot. Da ist die Historie Fluch und ¢

Konkret kann man sich das so vorstellen:

- Auf dem Verzogerungsstreifen der Auto-
- bahnabfahrt am Hebel ziehen - es passiert
. wenig. Druck erhéhen, Bremsleistung stei-
- gert sich und beim Abwinkeln zum 270-
. Grad-Kringel ist die Bremse dann voll da.
. Okay, kein Problem, Bremsbelége kann man
. wechseln - und wir missen noch mal be-
tonen, eine Vorserien-Enfield zu testen.

== Handler ein passendes 48-PS-Map-

Das Handling wiederum wird stark von

. der Reifenwahl beeinflusst. Das 18-Zoll-
i Vorderreifenformat im Querschnittsver-

550 ein bildschénes und erstaunlich ausgereiftes
Klassik-Bike mit feinem Twin zum Kampfpreis. Da
muss sich die Konkurrenz schon Sorgen machen.

Dagegen setzt Moto Guzzi auf das markenspezifische
Fahrgefiihl, bleibt seiner Linie treu. Das freut die Fans,

Mit Hubraum:
Wulf

stellt aber Wechselwillige vor héhere Hiirden.

Drahtig: Die Speichenrider stehen
der Royal Enfield richtig gut

 héltnis 100/90 ist dabei durchaus kritisch
- zu bewerten: Der vordere Pirelli der En-
- field ist sehr flach konturiert, beim Abwin-
- keln wandert der Aufstandspunkt weit zur
. Seite, wo dann schon bei mittlerer Schrag-
. lage die Seitenkante erreicht wird. Das
- sorgt fir ein indifferentes Einlenkgefiihl und
- das regelmaBige Juckeln auf der Reifen-
. kante bringt Unruhe in den Lenker.

Die letzte Moto Guzzi V7 |ll stellten uns

- die ltaliener vor einem knappen Jahr mit

KURZCHECK
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Royal Enfield
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durchgestylt

Im Mittelpunkt: Der Motor
zentriert die Blicke, die
Peripherie ist konsequent

Moto Guzzi Royal Enfield
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