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T h r o u g h 
T h e  Ag e s

Celebrando 120 anni di Puro Motociclismo



1901

PROJECT 
ORIGIN 

Royal Enfield - Since 1901. 
È un’etichetta che sicuramente avrete già letto o sentito.

Si tratta anche di un punto preciso nella storia che ha un peso 
considerevole per l’intero patrimonio motociclistico globale e che 
incorona Royal Enfield come il più antico marchio di motociclette 

ancora oggi in produzione.
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IL PRIMO VEICOLO ROYAL ENFIELD fu 
presentato allo Stanley Cycle Show 
di Londra, esattamente 120 anni fa, 
nel novembre del 1901. 

Alimentato da un motore monocilindrico da 1,75 
Cavalli montato sul cannotto di sterzo e collegato 
alla ruota posteriore tramite una robusta cinghia 
incrociata fatta di pelle bovina. A differenza della 
maggior parte degli altri motori dell’epoca, il 
basamento della Royal Enfield era posizionato 
orizzontalmente. Ciò per evitare le disastrose 
conseguenze del gocciolamento sulla ruota 
anteriore, dell’olio dal carter!

Nuova costava all’ora esattamente 50 sterline, 
che è l’equivalente di oggi di 4.700 euro.

Poteva sembrare 
un “boneshaker”, il 
cosiddetto scuoti ossa 
in termini ciclistici, ma si 
rivelò essere il seme da 
cui nacque una dinastia.

Tuttavia, tutto ciò che è rimasto 
di questa primissima motocicletta 
Royal Enfield erano alcune foto 
d’epoca, nonché alcune illustrazioni, 
pubblicità e articoli di giornale 
risalenti al lontano 1901.

Non era stato trovato alcun modello 
funzionante di questa motocicletta 
originale e di conseguenza mancava 
un pezzo importante del puzzle 
storico di Royal Enfield.
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Nell’estate del 2020, con in mente l’avvicinarsi del 120° anniversario 
di Royal Enfield, un team di ingegneri dei Techincal Center di Regno 

Unito e India hanno iniziato a costruire una replica fedele funzionante 
della motocicletta originale del 1901. 

 È iniziato un viaggio di scoperta ed 
esplorazione, con il team che scava indietro 
nei libri di storia per portare alla luce quante 
più informazioni e conoscenze antiche 
possibili sull’era pionieristica del trasporto 
motorizzato a due ruote.
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x
x
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0

1

Questo progetto venne 
soprannominato proprio 

“Project Origin”

il team ha combinato le 
tecnologie del nuovo mondo 
con le abilità e le pratiche del 
vecchio mondo per iniziare da 
zero la costruzione di una fedele 
replica funzionante.



Mettere in moto la Royal 
Enfield del 1901 non è come 
avviare una moto moderna.
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Il pilota deve azionarla pedalando. 
Una volta che il motore si è acceso, il 
carburatore passa dal minimo al massimo 
attraverso una leva manuale posta sul 
lato destro del serbatoio della benzina. 
Quindi la fasatura dell’accensione viene 
regolata da un’altra leva per ottenere un 
funzionamento regolare.

Non c’è l’acceleratore come lo intendiamo oggi: la velocità è modulata tramite 
un alzavalvola azionato da una leva sul manubrio. La lubrificazione in realtà è a 
perdita totale; il pilota deve spruzzare olio nel carter tramite una pompa a mano 
situata sul lato sinistro del cilindro. L’olio inizierà a bruciare dopo 10-15 miglia 
e a quel punto sarà necessario darne un’altra aggiunta. Ma se si spruzza troppo 
olio dallo scarico ne uscirà fumo nero… ma se ci si dimentica di farlo il motore si 
blocca!

Man mano che la costruzione 
prendeva forma, fu subito 

evidente il livello di maestria 
e competenza necessari per 

fabbricare alcuni componenti 
della motocicletta.

TUTTO CIÓ DIMOSTRA 
PERFETTAMENTE QUANTO 

SIA IMPORTANTE LA 
NOSTRA EREDITÁ.

come dice il proverbio.... 

“...per sapere dove stai 
andando, devi sapere 

dove seivenire da. E 
questo è Project Origin”

19
0

1
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1901





1910

MODEL
200 

La Model 200 è stata la prima moto 2 tempi prodotta da Royal 
Enfield e fu presentata per la prima volta all’Olympia Motorcycle 

Show di Londra, nel novembre 1914. 

...2 mesi dopo, la Gran Bretagna entrò nella 
Prima Guerra Mondiale.
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1910

 La velocità massima raggiunta 
Model 200 si avvicinava alle 40 
miglia orarie (quasi 65 Km/h). Potete 
immaginarvi cosa significhi guidare a 
quella velocità contando solo sulla 
“sicurezza” di un freno posteriore 
con ganasce e al pattino sulla ruota 
anteriore, qualcosa di simile ai freni 
delle biciclette.
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MODEL
200 

1910



1920

MODEL
350 SPORTS 

Con il Model 530, la storia d’amore di Royal Enfield con il 
motore 350 di fascia media è continuata senza sosta fino 

ai giorni nostri.

...il modello che ha segnato le generazioni future 
di motori Royal Enfield.
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1920

La Model 350 ricevette un 
significativo aggiornamento 
nel 1925 passando al motore 
350 a valvole laterali, 
realizzato proprio in casa 
dalla stessa Royal Enfield con 
il supporto di Ted Pardoe, lo 
stesso ingegnere che realizzò 
poi la Bullet e la Twin 500 del 
dopoguerra.
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MODEL
1920

350 



1930

1140cc
KX 

Il 1930 è considerata un’epoca d’oro per Royal Enfield, con una 
gamma best seller e diversi successi anche in alcune 

competizioni motociclistiche.

La Royal Enfield KX fu venduta al pubblico inglese dal 
1937 fino allo scoppio della seconda guerra mondiale.
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1930

Abbastanza potente da sradicare 
alberi, abbastanza coraggiosa da 
trasportare un enorme sidecar carico 
di bagagli e famiglia in partenza per 
le vacanze; abbastanza affidabile 
da essere usata come fosse un 
instancabile cavallo dai commercianti 
checaricavano il vano del loro sidecar 
con mattoni, malta e tutti gli strumenti 
del mestiere... questo era il formidabile 
bicilindrico a V Royal Enfield da 1140cc.

3.5 x
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1140cc
KX 

1930



1940

350 SIDE VALVE

WD/ C 
Royal Enfield ha sempre dimostrato adattabilità, resistenza ed 
intraprendenza e queste caratteristiche non sono mai state più 

evidenti che durante la seconda guerra mondiale.

WD sta per War Department (Dipartimento bellico) 
e C per Model C.
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1940

Nel maggio del 1940, la British 
Expeditionary Force fu costretta a 
ritirarsi verso le spiagge di Dunkirk (a 
nord della Francia). Nel corso di questa 
ritirata furono abbandonate molte 
attrezzature - carri armati, camion 
e motociclette. Il War Department 
inglese, inoltrò immediatamente 
ingenti ordini di motociclette Royal 
Enfield, Model C, da utilizzare per gli 
addetti alle spedizioni e per fare da 
scorta ai convogli.

3.5 x
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350 
1940

WD/C
SIDE 
VALVE



1950

METEOR
700cc 

I primi anni ‘50 furono tempi di grande boom economico per 
l’industria motociclistica inglese, con i produttori di motociclette 

in forte competizione tra loro per rubarsi quote di mercato.

Nel novembre 1952 Royal Enfield spodestò le classifiche 
lanciando il più grande bicilindrico mai realizzato prima 

in Gran Bretagna, la Meteor 700 cc.
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I primi anni ‘50 furono tempi di grande boom economico per 
l’industria motociclistica inglese, con i produttori di motociclette 

in forte competizione tra loro per rubarsi quote di mercato.

Nel novembre 1952 Royal Enfield spodestò le classifiche 
lanciando il più grande bicilindrico mai realizzato prima 

in Gran Bretagna, la Meteor 700 cc.
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1950

LA METEOR 700 ERA AFFASCINANTE DA 
GUIDARE; CHE SIA STATA UTILIZZATA PER LA 
GUIDA SPORTIVA, IL TURISMO, L’UTILIZZO 
QUOTIDIAN O O IL TRASPORTO DI UN SIDECAR, 
LA SUPER METEOR È DIVENTATA RAPIDAMENTE 
UN A DELLE PREFERITE DAI MOTOCICLISTI PIÙ 
ESIGENTI E LA PRODUZIONE È CONTINUATA 
FINO AL 1962. 

IL TEST SU STRADA DELLA RIVISTA 
MOTORCYCLE DEL 1956 DICHIARÒ: “CARATTERE 
DA TOURING... DETTAGLI LUSSUOSI... 
PRESTAZIONI A PORTATA DI MANO”. 

3.5 x

x
x

METEOR
700 

1950



1960

LA CLIPPER

Il fantastico rapporto qualità-prezzo della Clipper lo ha reso 
il modello scelto dai viaggiatori attenti al budget e per i 

pendolari: perfetta per l’esplorazione della città e con un 
consumo di benzina notevolmente basso.

L’esclusiva “Airflow Fairing” ha sicuramente aiutato ad 
aver e maggiore protezionedalle intemperiee dal freddo.
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1960

Montava un cilindro e una testata 
completamente in ferro depotenziati 
e molto silenziosi- Il motore 
era infatti super fluido e girava 
dolcemente.

Il 5 volte campione del mondo, Geoff 
Duke, dichiarò riferendosi alla 
Clipper: “Contenuta nel prezzo e 
con bassi consumi, vi permetterà di 
risparmiare un sacco di soldi!” 

3.5 x
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CLIPPER
1960

250



1970

INTERCEPTOR

736cc
L’Interceptor racchiuse l’essenza dello stile di vita libero e 
spensierato della West Coast degli anni ‘60 e ‘70 ed era un 

mezzo da sogno per surfisti e desert racers.

L’Interceptor è stato l’ultimo di una lunga serie di Twins 
produrre presso la fabbrica di Redditch. 
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L’Interceptor racchiuse l’essenza dello stile di vita libero e 
spensierato della West Coast degli anni ‘60 e ‘70 ed era un 

mezzo da sogno per surfisti e desert racers.

L’Interceptor è stato l’ultimo di una lunga serie di Twins 
produrre presso la fabbrica di Redditch. 
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1970

Potente e imponente, l’Interceptor da 120 
mph (193 km/h) era anche facile da guidare, 
con una guida precisa e solida come una 
roccia con un motore impeccabilmente 
fluido grazie ad un albero motore 
perfettamente bilanciato.

Il suo aspetto ESSENZIALE ma affascinante, 
accentuato dal serbatoio cromato e 
dal manubrio alto e rinforzato, hanno 
fatto sì che rimanesse uno dei classici più 
ricercati fino ad oggi.

3.5 x
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INTERCEPTOR

1970

736



1980

BULLET

Lanciata per la prima volta nel 1932, la Bullet è la moto di serie 
più longeva al mondo e il prossimo anno, 2022 festeggerà il suo 

90° anniversario!

Quindi non c’è da stupirsi se usiamo dire: 
“Made Like A Gun, Goes Like A Bullet!”
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1980

Da Milano a Montreal, da Londra 
a Lisbona e da San Francisco a 
Sydney, la Bullet ha catturato 
l’immaginazione di chi non aspettava 
altro che indossare di nuovo un 
casco semi integrale, occhiali da 
sole, una giacca di pelle per andare 
semplicemente a farsi un giro...
il tutto senza lo stress legato 
ad esigenze di performance e al 
mantenimento di una moto classica 
originale.
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BULLET
1980

500



1990

L’ ENFIELD
DIESEL 

L’efficienza del carburante è sempre stata una priorità assoluta per i 
pendolari indiani. Royal Enfield ha soddisfatto tale necessità con una 

motocicletta super economica e creativa…. La Enfield Diesel.

Con una potenza di soli 6,5 CV, non avrebbe mai stabilito
alcun record di velocità, ma per i clienti, la cui priorità

erano l’economicità e l’affidabilità, fu insuperabile.
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L’efficienza del carburante è sempre stata una priorità assoluta per i 
pendolari indiani. Royal Enfield ha soddisfatto tale necessità con una 

motocicletta super economica e creativa…. La Enfield Diesel.

Con una potenza di soli 6,5 CV, non avrebbe mai stabilito
alcun record di velocità, ma per i clienti, la cui priorità

erano l’economicità e l’affidabilità, fu insuperabile.
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1990

Lanciata nel 1993, la Enfield Diesel era 
un mezzo instancabile, considerata 
come “probabilmente la motocicletta 
più economica al mondo” grazie alla 
sua incredibile efficienza nei consumi 
di carburante: 70 km a litro.

In India - Agricoltori, commercianti, 
contoterzisti e proprietari di 
piccole imprese, che avevano bisogno 
di percorrere lunghe distanze 
trasportando carichi pesanti, 
adoravano la macchina frugale!
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ENFIELD
DIESEL 

1990



2000

CLASSIC

Lanciato nel 2008  - la domanda superò rapidamente l’offerta. 
La Classic divenne velocemente molto ambita e divenne il 
modello Royal Enfield più venduto di tutti i tempi…. oltre 2 

milioni di unità prodotte, tutt’ora in continuo aumento.

L’obiettivo del design originale doveva essere sia progressista 
che abbracciare il passato: sviluppare una motocicletta che 

fosse allo stesso tempo lungimirante e senza tempo.
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2000

Fondamentale per il suo successo 
è stato il nuovo motore UCE, in 
quanto era “pulito”, necessitava 
di poca manutenzione e offriva 
grande affidabilità, mantenendo 
le importantissime caratteristiche 
di coppia e il suono dello scarico 
“martellante” che tanto caro aveva 
reso il motore monocilindrico 
della Bullet, ad aste e bilancieri con 
valvole in testa, a generazioni di 
clienti.
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CLASSIC
2000

500



2010

CONTINENTAL

GT 535
Dagli anni ‘60 in poi, la Continental GT è stata la nostra

Cafe racer per antonomasia per una generazione dopo l’altra. 

Il telaio della GT 535 è stato progettato nel Regno Unito da 
Harris Performance , nientemeno, quindi aveva anche una 

maneggevolezza impeccabile.
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Dagli anni ‘60 in poi, la Continental GT è stata la nostra
Cafe racer per antonomasia per una generazione dopo l’altra. 

Il telaio della GT 535 è stato progettato nel Regno Unito da 
Harris Performance , nientemeno, quindi aveva anche una 

maneggevolezza impeccabile.
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2010

Il lancio globale è iniziato una fredda 
mattina di settembre 2013 presso il 
famoso Ace Café di Londra. In massa, 
i motociclisti hanno rombato per le 
strade di THE CAPITAL prima che i bordi 
delle strade diventassero più verdi e 
più tortuosi, e le macchine potevano 
finalmente sgranchirsi le gambe 
seguendo il leggendario percorso 
verso la costa di Brighton reso famoso 
dai Mods e Rockers degli anni ‘60.
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CONTINENTAL

2010

GT 535



2020
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INTERCEPTOR

650
L’Interceptor, insieme alla Continental GT 650, è stata la 

prima bicilindrica prodotta da Royal Enfield dal 1970.

Il suo stile classico rimanda al successo di Royal Enfield. Le 
prime Interceptor furono vendute principalmente negli Stati 

Uniti e in Canada e velocemente divennero parte della cultura 
dell’assolata west coast californiana, come espressione di 

libertà e divertimento connesse alle due ruote. 
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2020

Nonostante questi collegamenti con 
il passato, l’Interceptor 650 è una 
motocicletta completamente nuova 
progettata da zero dai team di sviluppo 
di Royal Enfield in India e presso il suo 
centro tecnologico all’avanguardia a 
Bruntingthorpe, nel Regno Unito.

Il risultato è una moto dinamica e 
reattiva; agile in città, stabile in 
autostradea e fantastica anche nelle 
curve.
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INTERCEPTOR

2020

650








